Schutzstreifen fiir
Gmiinder Radler?

Gemeinsame Nutzung von Wegen und Straf3en birgt Gefahren

Radwegverbindungenwaren auchinder
Sitzung des Stadtteilforums West ein
Thema. Dabei wurde von Biirgerseite
angesprochen, dass gemeinsame

Wege fiir Radfahrer und FuRganger als
problematisch empfunden werden.
Sind ,Schutzstreifen” fiir Radler auf der
Fahrbahn die bessere Variante?
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SCHWABISCH GMUND. Egal wer sich mit
wem den Weg teilen muss — fast immer
gibt es Konflikte. FuBginger erschrecken
oft, wenn Radfahrer sie rasant iberholen:
Denn Geschwindigkeiten zwischen 20
und 30 km/h sind fiir trainierte Fahrer auf
der Ebene gut zu schaffen. Im Gegenzug
drgern sich Radfahrer zu recht, wenn
FuBigdnger nicht den fiir sie durch eine
" Linie abgetrennten Bereich einhalten,
sondern gemiitlich auf dem Fahrradstrei-
fen schlendern. Auch die gemeinsame
Nutzung von Fahrbahnen durch Autos
und Radfahrer kann gleichermafien léstig
wie gefahrlich sein. Denn auch hier sorgt
das in der Regel sehr unterschiedliche
Tempo fiir Risiken. Besonders auf schma-
leren Fahrbahnen kommt es immer wie-
der vor, dass Autofahrer trotz Gegenver-
kehr die Radler iiberholen, dabei viel zu
dicht an ihnen vorbeifahren und sie riick-
sichtslos an den Rand dringen. Die Mut-
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Wiirde es hier statt des Radwegs einen Schutz-
streifen auf der Fahrbahn geben, wiirde es nicht
zu solchen Konfliktsituationen kommen.

Wege fiir Radfahrer

® Grundsitzlich fahren in Deutschland laut der
StraRenverkehrsordnung Fahrrader wie andere
Fahrzeuge auch auf der Fahrbahn. Rader sind
damit gleichberechtigt mit dem motorisierten
Verkehr.

® Es gibt aber auch rechtlich die Moglichkeit, ei-
nen Teil der Fahrbahn als ,,Radfahrstreifen” und
damitals offiziellen Radweg auszuweisen. In
solchen Fillen markiert auf der Fahrbahn eine
25 Zentimeter breite, durchgezogene Linie die
Trennung des Rad- und Autoverkehrs. In Verbin-
dung mit dem offiziellen Verkehrszeichen fiir
Radwege ist es fiir Radfahrer dann aber ver-
pflichtend, auf dem fiir sie ausgewiesenen Strei-
fen zu fahren. Die Mindestbreite ist 1,50 Meter.

® Sind auf einem ausreichend breiten ,Biirger-
steig” sowohl Radfahrerals auch FuRganger zu-
gelassen, gibt es zwei Moglichkeiten: Sieht man
auf dem runden blauen Schild die Symbole fiir
FuRginger und Radfahrer nebeneinander und
durch eine senkrechte Linie getrennt, so haben
Radfahrer die eine und Fulgénger die andere
Hilfte des Geh- und Radwegs zu benutzen. Sind
aufdem Schild FuRginger und Radler jedoch
iibereinander zu sehen, ist es ein gemeinsamer
Weg, den sich beide teilen miissen.

B Ein ,Schutzstreifen® fiir Radfahrer” wird durch
eine unterbrochene schmalere Linie (wie die
Leitlinien in der StrafBenmitte) und Fahrradsym-
bol auf dem Belag markiert. Zusitzlich ist eine
Einfirbung des Belags im Radfahrbereich még-
lich. Schutzstreifen gelten als Teil der Fahrbahn,
sollen aber von Autos nicht befahren werden.

langer Strafe/B 298, ganz besonders im

Bereich des GieBereibetriebs ist ein Be- |

reich, wo bei vielen Radfahrern bei viel
Verkehr der Puls sicherlich schneller
geht. Dennoch wiinscht sich zum Beispiel
Volker Nick (der als Radkurier so viel auf
den Gmiinder StraBlen unterwegs ist wie
kaum ein anderer), dass Radfahrer nicht
kiinftig von der Bundesstrafle 298 ver-
dringt und auf einen separaten Radweg
abseits der StraBe verbannt werden.
,Fur drei Fahrspuren fiir Autos ist die
StraBe eigentlich gar nicht breit genug®,
erklirte er der Rems-Zeitung. ,,Es wire
deshalb besser, sich auf zwei ausreichend
breite Fahrspuren fiir den motorisierten
Verkehr zu beschrinken und an den Sei-
ten Radfahrstreifen auszuweisen®, pla-
dierte Nick gegen die nun favorisierte
Bauernhélzle-Variante. Fir die Konigs-
turmstrae war im Rahmen der Haus-
haltsberatungen hingegen ein ,,Schutz-
streifen” vorgeschlagen worden. Worin
sich Radfahr- und Schutzstreifen unter-
scheiden, wird im Info-Block erklért.

Laut Studien sind Radler auf
der Fahrbahn sicherer

Die Stadtverwaltung erteilte jenen
Biirgern in der Weststadt, die eine Tren-
nung des Rad- und FuBigingerverkehrs
angeregt haben, eine Absage. Es sei Teil
des Gmiinder Geh- und Radwegkonzepts,
gemeinsame Wege auszuweisen.

Aufgeschlossen zeigte sich die Stadt al-
lerdings auch fiir die so genannten
Schutzstreifen. In einer Pressemitteilung
wurde auf die Erkenntnisse der Arbeits-
gemeinschaft Fahrradfreundliche Kom-
munen in Baden-Wirttemberg e.V.
(AGFK-BW) verwiesen. Studien haben
offenbar belegt, dass es zur Verkehrssi-
cherheit beitrigt, wenn Radfahrer nicht
um Fufganger und Miilltonnen herum
kurven miissen oder Vollbremsungen né-
tig sind, weil plétzlich jemand aus einem
Hauseingang den gemeinsamen Geh- und
Radweg tiberquert.

Esistlaut AGFK fiir Radfahrer wesent-

In der Weif3ensteiner Strafze kénnen es sich die Radfahrer aussuchen, ob sie den Fahrradweg auf
dem Biirgersteig oder lieber die Fahrbahn benutzen wollen. Dabei kann es aber eng werden.

Wenn der Verkehrso dicht ist wie in den Stofzeiten in der Mutlanger Strafle, werden Radfahrerim-
mer wieder von Autos trotz Gegenverkehr und mit viel zu geringem Abstand tiberholt.

lich sicherer, wenn sie auf einem durch
deutliche Markierungen abgegrenzten
und ausreichend breiten Streifen auf der
Fahrbahn unterwegs sind. Dies habe den
Vorteil, dass sie von Autofahrern leichter
gesehen und auch nicht an den Rand ge-
drangt werden. Aus kommunaler Sicht

Auch nach der Eréffnung des Gmiinder Tunnels wird die KénigsturmstraRe tagtéglich tiber viele Stunden von sehr vielen Autos und auch von Lastwa-
gen befahren. Deshalb wurde in der Haushaltsberatung die Anbringung eines Schutzstreifens fiir Radfahrer vorgeschlagen.

spreche es auch fir diese Schutzstreifen,
dass sie in der Regel ohne teure bauliche
MaBnahmen realisiert werden konnen.
Denn sie werden ja nur aufgemalt, und
dies ist eben deutlich billiger als das Ver-
setzen von speziellen Bordsteinen oder
Befestigen von Radwege{i.
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